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1 Einleitung

In der ONORM B 4970 ,Anlagen fur den OPNV-Planung® (vom 01.08.1987) und in der RVS 2.4
,Optimierung des OPNV* (vom Oktober 1999) sind detaillierte Angaben zur Gestaltung und Situierung
von Bushaltestellen enthalten. Im gegenstandlichen Leitfaden werden diese zusammengefiihrt,
teilweise erganzt und fir die Anwendung auf Landes- und Gemeindestrassen in Tirol als Stand der
Technik definiert. Anordnung und Gestaltung von Haltestellen beeinflussen die Attraktivitdt des
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) wesentlich. Haltestellen sollen den Bedurfnissen der
Fahrgaste nach Aufenthaltsqualitit gerecht werden, den Erfordernissen der Verkehrssicherheit
entsprechen und sich mit angemessenem Platzbedarf in das Stralen- und Stadtbild einpassen.
Neben den Anforderungen der OV-Beniitzer im Hinblick auf die Zu— und Abginge sowie die soziale
Sicherheit sind beim Entwurf von Haltestellen auch fahrdynamische, fahrzeugtechnische (eingesetzte
Linienfahrzeuge, insbesondere Fahrzeugléange), betriebliche und verkehrliche Gesichtspunkte zu
beachten.

So konnen Haltestellenanzahl, Haltestellenabstédnde, Verkehrsorganisation an Haltestellen,
Haltestellenart, Haltestellensituierung und Haltestellenanlage bei ungtnstiger Anordnung und Auswahl
sowie ein langerer Haltestellenaufenthalt wesentliche Storfaktoren darstellen.

Abbildung 1 ~Positives” und ,negatives” Beispiel von Bushaltestelle n

Abt. Verkehrsplanung Lf_Haltestelle_V02.Doc 5
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2  Verkehrs- und stralRenbautechnische Grundlagen

2.1 Arten von Haltestellen und Einsatzgrenzen

Es werden folgende Arten von Bushaltestellen unterschieden:

e Haltestellen mit Bucht (Busbucht)
« Haltestellen ohne Bucht (Randhaltestelle) mit und ohne Moglichkeit zur Vorbeifahrt

« Kap-Haltestelle (Gehsteigvorziehung)

Die Haltestellenform ist so zu wahlen, dass eine sichere und flissige Verkehrsabwicklung
gewabhrleistet ist. Primér ist auf die Kontinuitat des Gesamtverkehrs zu achten.

Die Anwendungsbereiche der Haltestellenarten sind abhangig von:

e StralBentyp

« Belastung des Fahrstreifens

e Anzahl der Bushalte pro Stunde
e mittlere Bushaltezeit

e Lage und Funktion der Haltestelle

Die Verkehrsstarke, die Busfrequenz und auch die Haltestellenaufenthaltszeit haben entscheidenden
Einfluss auf die Auswirkungen unterschiedlicher Haltestellenformen hinsichtlich der Verkehrsqualitét.

Die ONORM B 4970 ,Anlagen fiir den OPNV-Planung* (vom 01.08.1997) stellt hier eine sehr
detaillierte Grundlage zur Beurteilung der Einsatzgrenzen unterschiedlicher Haltestellenformen dar.
Diese ONORM ist ahnlich wie die Schweizer Norm SN 640880 (1993) aufgebaut. Weitere Grundlagen
bilden die RVS 2.4 ,Optimierung des OPNV* (Okt. 1999) und die deutschen Empfehlungen fiir
Anlagen des offentlichen Verkehrs (EAO 2003). In der ONORM B 4970 sind die Unterschiede
zwischen Busbucht und Randhaltestelle deutlich dargestellt (siehe Abbildung 2). Die
Anwendungsbereiche der unterschiedlichen Arten sind der Abbildung 3 zu entnehmen.

Abt. Verkehrsplanung Lf_Haltestelle_V02.Doc 6
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Bushaltestelle — Unterschiede zwischen Randhaltestelle mit Bucht und Randhaltestelle ohne Bucht

Kriterium

Randhaltestelle

mit Bucht

ohne Bucht

Fahrgaste

— Sicht bei Fupgéangeribergéngen

auf flieflenden Verkehr

— Sicherheit auf Fahrgastauf-

stellfliche

— Komfort der Fahrgaste

— Ein- und Ausstiegsverhiitnisse

— Werlustzeiten der Fahrgaste

kaum Probleme

besser wagen groferam Abstand zum
Fahrstreifen. Bei engen Verhaltnissen
JWischen® (ber Fahrgastaufstellfiiche
Querbeschleunigung beim Ein- und
Ausfahren zusatzlich zur LAngs-
beschleunigung

Anlegegenauigkeit kleiner

gréier wegen Ein-fAusfahrt sowie
allfalliger Wartezeit beim Einfadeln in den
flieBenden Verkehr

— oft mangelhaft

— Gefahr des unbeabsichtigten Betretens

es Fahrstreifens bei sorglosem
Verhalten

— keine Querbeschleunigung

— genaues Anlegen an Bordsteinkante

méglich

— geringer

Varkehra-
betriebe

— Abfahrt

— Reisezeit und Fahrplan-Regel-

makigkeit

schwieriges Einfadeln bel hohem
Verkehrsaufkommen

langer und unregelmaiiger wegen
Ausfahrt aus Haltestelle

— gleichmatigere und stérungsfreie

Weiterfahrt nach Bushalt

— konstanter

Individualverkehr

— Verlustzeiten fir Individualverkehr

— Sicht auf Fuligénger, welche

Straie Uberqueren wollen

— Gefahr von Unfallen

Verlustzeiten lediglich beim Einfadeln des
Busses

in der Regel geniigend

Kollision mit ein- und ausfadeindem Bus

— Verlustzeiten entsprechend den

Uberhol- oder Vorbeifahrmaglichkeiten

— héufig ungenigend

— Auffahren auf und Anstreifen beim

Vorbeifahren am haltenden Bus

StraBenerhalter

— Errichtungskosten
— Platzbedarf

— Realisierbarkeit

— Anpassung an veridnderte

Betriebsverhiltnisse (z. B.
Haltestellenverschiebung)

— Winterdienst

vor allem in stédtischen Bereichen grof
100 m? bis 150 m? pro Bucht

bei engen Verhaltnissen schwierig,

Grundeinldsungsproblematik
hohe Kosten

separate R&umung erforderlich

— gering
— im allgemeinen keine zusatzlichen

Verkehrsflachen erforderlich

— rasche Realisierung maglich

— einfach

— Raumung im Zuge des normalen

Winterdienstes

Umwelt

— Larm und Luftschadstoffe

— Bodenversiegelung und

Entwasserung

— Strakenraum

kein Anhalten und Wiederanfahren hinter
haltendem Bus erforderlich

zusatzlich befestigte Strakenfliche ndtig

Ausweitungen des Strakenraumes

— Anhalten und Wiederanfahiren hinter

haltendem Bus erforderlich

— keine zusatzlich befestigte

Strattenflache ndtig

— keine Beeintrachtigung des

Strakenbildes

Abbildung 2

Abt. Verkehrsplanung
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Bushaltestelle — Anwendungsbereich Randhaltestelle mit und ohne Bucht

Stand 02.11.2009

Randhalte-

Randhaltestelle ohne Bucht

Kriterium stelle mit mit ohne
Bucht Vorbeifahrt Vorbeifahrt

StralRentyp Hauptverkehrsstralie aulterhalb ja eher nein nein

besiedelter Gebiste

Verbindungsstralie aulerhalb besiedelter | eherja eher nein nein

Gebiete

Hauptverkehrsstrafie innerhalb

besiedelter Gebiete

— landliche Verhaltnisse eherja eher nein eher nein

— stadtische Verhilinisse eher nein eher ja eher ja

Sammelstralte eher nein eher ja eher ja

Erschliefungsstralke nein ja ja
Belastung des unter 500 Fzg./Spitzenstunde nein ja ja
Fahrstreifens, auf deml 500 800 Fzg./Spitzenstunde eher ja eher ja eher nein
der Bus fahrt ~ - i . )

Uber 800 Fzg./Spitzenstunde ja nein nein
Anzahl Bushalte unter 12/Stunde nein ja ja
pro Stunde 12 bis 18/Stunde eher nein ja eher ja

18 bis 24/Stunde eher ja eher nein nein

uber 24/Stunde ja nein nein
Mittlere Bushaltezeit bis 30 Sekunden nein ja ja

Uber 30 Sekunden ja nein nein
Haltestellen mit Haltestelle mit Fahrplanausgleich eher ja eher nein nein
spezieller Funktion Gepackverladung 2 ja nein nein

Endhaltestelle ja nein nein
Lage der Haltestelle 3| auf Strecken ohne griner Welle nein ja ja

auf Strecken mit graner Welle an

Kreuzungen 4 ja nein nein

bei wichtigen Fulgangeriibergangen eher ja 8 eher ja 2 ja

beachtan.
3)

4)

o

shaltestellen an Kreuzungen und die

1) Beidichter Busfolge sind magliche Eigenbehinderungen durch den Busbetrieb zu beachten.
2) Bel Haltestellen mit Gepackverladung ist neben den lingeren Haltezeiten auch die Sicherheit der beteiligten Personen zu

Wenn mehrere Haltestellen ohne Maglichkeit, am haltenden Bus vorbeizufahren, hintereinander folgen, nehmen die
Verlustzeiten fiir den Individualverkehr stark zu.
Die Anordnung von Bus
eingehenden verkehrstechnischen Untersuchungen festzulegen.
) Dies gilt nur dann, wenn eine Schutzinsel gebaut werden kann.

ahl der geeigneten Haltestellenart sind aufgrund von

Abbildung 3 Auszug aus ONORM B 4970

Abt. Verkehrsplanung
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Die Notwendigkeit von Busbuchten wird heute differenzierter beurteilt. Wahrend Busbuchten in der
Regel der Flissigkeit des motorisierten Individualverkehrs (MIV) dienen und fur den Busverkehr
Zeitverluste bewirken, kdnnen Haltestellen ohne Busbucht eine Reihe von Vorteilen fir den
offentlichen Verkehr (OV) bringen. In der Fachliteratur, wird daher generell empfohlen vor allem auf
Stral3en im innerstadtischen Bereich vorrangig Randhaltestellen ohne Bucht bzw. Kaphaltestellen zu
errichten. Die Problematik der sicheren Fahrbahnquerung ist dabei jedenfalls genau zu prifen. In

Kombination mit einer Mittelinsel leistet eine Haltestelle ohne Bucht einen hohen Beitrag zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit, vor allem zugunsten von Fuf3gangern und Fahrgéasten.

Im Freilandbereich sollten aufgrund der Verkehrssituation (hohe Geschwindigkeit, hohes
Verkehrsaufkommen, fliissige Verkehrsablaufe) sowie langeren Bushaltezeiten vorrangig Busbuchten

angelegt werden.

In  Abbildung 4 sind unterschiedliche Formen von Bushaltestellen in Kombination mit der
Querungsproblematik dargestellt. Die Vor- bzw. Nachteile der unterschiedlichen Arten kénnen der
ONORM B 4970 entnommen werden. Die Problembereiche in Zusammenhang mit den Fahrgast-
Querungsstellen werden jedoch aufgrund ihrer Wichtigkeit im folgenden zusammengefasst:

Haltestellenart Nachteil

Randhaltestelle  ohne  Mittelinsel, die | Wenn die Sperrlinie im Bereich der Bushaltestelle
FuRgangerquerungsstelle (mit/ohne Schutz- | nicht sichtbar ist (Schneefahrbahn) darf am haltenden
weg) befindet sich vor dem haltenden Bus. Bus vorbeigefahren werden, die Sichtweite des
FuRgangers bzw. des vorbeifahrenden Kfz-Lenkers
entspricht jedoch nicht den Sichtweiten an
Schutzwegen.

Randhaltestelle  ohne  Mittelinsel, die|Das Fahrzeug im Gegenverkehr kann seinen
FuRgangerquerungsstelle (mit/ohne Schutz- | Fahrstreifen ungehindert befahren (keine
weg) befindet sich hinter dem haltenden Bus. | Verpflichtung zur Reduktion der Geschwindigkeit). Ein
nach dem Bus querender FuRganger verflgt Uber
eine nur sehr geringe Sichtweite auf den
Gegenverkehr.

Abt. Verkehrsplanung Lf_Haltestelle_V02.Doc 9
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Beidseitige Busbucht ohne Mittelinsel

- mit Mittelinsel

richtig

richtig

1) ev. Schutzweg

Fussgangerfurt

Randhaltestelle ohne Mittelinsel

- mit Mittelinsel

falsch

richtig

falsch 3
F ... querender FuBgéanger
1)... Sicht zwischen FuBgénger u. KFZ Lenker
2)... KFZ
3)... Sperrlinie bei Schnee nicht sichtbar
Ealsch: Der querende FuBganger verfiigt iber zu geringe Richtig: Durch den Einbau einer Mittelinsel verfiigt der
Sichtweiten auf den Kfz-Verkehr, wenn sich der Bus noch in der FuBganger dber ausreichende Sichtweiten auf den Kfz-Verkehr,
Haltestelle befindet. es kann kein Schutzweg angelegt werden.. auch bei haltendem Bus.
Abbildung 4 Einsatzgrenzen, Vor- und Nachteile unterschiedlicher Hal testellenformen

Abt. Verkehrsplanung
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2.2 Lage der Bushaltestelle

Die Lage der Haltestelle ist so zu wahlen, dass die Fahrgaste die Nahverkehrsfahrzeuge bequem,
sicher und auf kurzem Wege erreichen kénnen. Damit sich alle Verkehrsteilnehmer friihzeitig auf die
Haltestellensituation einstellen kénnen, ist die Anordnung der Haltestellen an Ubersichtlichen Stellen
(keine Kuppen, nicht in Innenbégen von Kurven) vorzunehmen und soll in der Geraden liegen. Freie
Sichtraume an StraBenknoten und Ful3gangerquerungsstellen sind zu gewahrleisten.

Bei Haltestellen sind grundsétzlich die Sichtweiten entsprechend der ,Schenkellange a [m]“ abhangig
von der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit bzw. Vgs km/h in Anlehnung an die RVS 3.42, Tab. 8
(Ausgabe 01.05.2005) einzuhalten. Bei StralRenziigen mit geringer Verkehrsbedeutung kann in
Ausnahmeféllen die Mindestsichtweite entsprechend der ,Schenkellange an, [Mm]* angesetzt werden.

Schenkellangen a

Vp [km/h] der Ubergeordneten Stralle
Schenkellange
50 60 70 80 90 100
a [m] 70 95 120 155 190 230
amin  [mM] 55 75 95 120 145 175
Abbildung 5 Knotensichtweite gemal} RVS 3.42, Tabelle 8

Sollten die Sichtweiten aus Abbildung 5 nicht vorhanden sein, kann keine Haltestelle angelegt werden.
In diesem Fall muss die Haltestelle von der gewiinschten Lage soweit abgeriickt werden, dass die
erforderlichen Sichtweiten fiir den nachfolgenden Verkehr eingehalten werden kdénnen, auch wenn
dadurch langere FuRwege fur den Fahrgast zuriickzulegen sind.

Weiters ist die Sicht der Busfahrer fiir ein gesichertes Anfahren und Verlassen der Haltestelle zu
gewabhrleisten und gegebenenfalls durch Hilfsmittel oder durch verkehrsregelnde Maflihahmen zu
unterstitzen.

Lassen sich Busbuchten in Krimmungen nicht vermeiden, ist darauf zu achten, dass die Form der
Bucht unter Einhaltung der angegebenen Grundmaf3e dem Spurverlauf der Busse angepasst ist. Die
Gestaltung der Bucht muss dem Busfahrer beim Wiederanfahren eine ausreichende Sichtweite
(mindestens 50 m bei V = 50 km/h) auf den nachfolgenden Verkehr erlauben (siehe Abbildung 6).

Abt. Verkehrsplanung Lf_Haltestelle_V02.Doc 11



Leitfaden LF/Haltestelle/V02

Sichtberaich

Abbildung 6

Sichtwinkel im Kurvenbereich

Stand 02.11.2009

Die Langsneigung von Bushaltestellen sollte in der Regel laut ONORM nicht mehr als 5 % betragen,

da bei hoheren Langsneigungen der Anfahrvorgang bei
(schneebedeckt) problematisch ist.

unginstigen Fahrbahnbedingungen

Bei Bushaltestellen auf der freien Strecke sollen die korrespondierenden Haltestellen der zwei
Fahrtrichtungen nahe beieinander angelegt werden. Bei Uberbreiten Fahrbahnen wird die Errichtung

einer Mittelinsel empfohlen.

Ob eine Haltestelle vor oder hinter einem Knotenpunkt angeordnet werden soll, lasst sich nur im
Einzelfall entscheiden (abhéangig von Haltezeiten, FuRgangerrelationen, Staugefahr, Signalregelung

etc.).

Abt. Verkehrsplanung
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2.3 Bauliche und konstruktive Ausbildung (Bemessung und Entwurf)

Bei der Ausbildung von Haltestellen ist grundsatzlich auch auf behindertengerechte Ausfihrung zu
achten. Insbesondere sollten Haltestellen im Bereich von Altenwohnheimen, ReHa-Zentren,
Blindenheimen etc. den behindertengerechten Anforderungen der ONORM B 1600 sowie V 2102-1
entsprechen.

2.3.1 Aufstandsflachen fiir die Fahrgaste

Die Fahrgastaufstellflachen sind mittels Pflasterung, Asphaltierung, Platten oder dergleichen zu
befestigen.

Die Nutzlange der Fahrgastaufstellfliche mit gerader Bordsteinkante richtet sich nach den
eingesetzten Omnibussen zuziiglich 3 m.

Warteflachen sind in der Regel gegeniiber Fahrflichen um 0,15 m zu erhéhen (mindestens 0,12 m).
Die Bordsteine sind zur Sicherung der Reifen abzuschrédgen (nicht scharfkantig). Die Mindestbreite
von Fahrgastaufstellflachen betragt 1,5 m und soll in Abhangigkeit der Fahrgastfrequenz festgelegt
werden. Bei der Dimensionierung der Haltestellenbreite soll immer die Mdglichkeit zur Aufstellung
einer Wetterschutzeinrichtung mitberiicksichtigt werden. Wenn genauere Unterlagen Uber
Bahnsteigbelegungen und Fahrgastfrequenzen vorliegen, kann die Haltestellenbreite wie folgt ermittelt

werden:
Bahnsteigbreite (m)
Anzahl der ankommenden, abfahrenden und wartenden Reisenden bzw. begleitenden
n A Personen bei der erwartenden héchsten Belegung (Pers)
bh=—m4—— | nutzbare Lange der Fahrgastaufstellflache (m)
Ld / d Personendichte (Pers/m?). Es kann mit etwa 0,67 Personen/m? (Berufsverkehr 1,0

Personen/m2) gerechnet werden

A Summe der durch Zugénge, Warterdume, Dienstrdume u. dgl. verlorenen Steh-
flachen (m?)

Zu gering bemessene Warteflachen und groRBe Einstiegshbhen erhdhen jedenfalls die
Fahrgastwechselzeiten.

Abt. Verkehrsplanung Lf_Haltestelle_V02.Doc 13
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2.3.2 Entwasserung

Haltestellen sind so zu entwdssern, dass das Oberflachenwasser schnell abflie3t und wartende
Fahrgaste nicht von vorbeifahrenden Fahrzeugen bespritzt werden. Hierzu wurden im Stadtgebiet
Innsbruck durch den Einsatz von gepflasterten Fahrbahndecken mit Betonunterbau im
Haltestellenbereich positive Erfahrungen gemacht.

2.3.3 Regelabmessungen von Busbuchten

Nicht ausreichend dimensionierte Haltestellen erzeugen sowohl OPNV interne Behinderungen
(schlechte Anfahrbarkeit) als auch Behinderungen des MIV (Heck des Linienbus ragt in den
Fahrstreifen). Die Errichtung unterdimensionierter Haltebuchten stellt in der Regel einen verlorenen
Aufwand dar. Busbuchten sind mit einer Breite von 3,0 m auszubilden.

Vor Projektierung von Haltestellen mit Bucht sind jedenfalls die Langen der eingesetzten Busse beim
Linienbetreiber zu hinterfragen (eventuell auch Skibusverkehre beriicksichtigen). Fir Solobusse
(Lange bis 12 m), Gelenkbusse/15 m-Busse und Busziige (Bus + Anhénger) sind die Busbuchten
gemall den Regelzeichnungen (Abbildung 7) auszubilden. Die Regelzeichnungen dienen
insbesondere flr die Planung von Busbuchten in der Geraden. In Bégen sind die Planungen vor allem
des Einfahrtskeiles entsprechend anzupassen, sodass ein direktes Zufahren zur Bussteigkante
ermoglicht wird.

2.3.4  Zu- und Abgange

Haltestellen sollen leicht und sicher Uber ausreichend breite Fullwege, welche von der Fahrbahn
getrennt sind, erreichbar sein.

Abt. Verkehrsplanung Lf_Haltestelle_V02.Doc 14
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Regelplan Busbuchten

Abt.Straltenbau
Stand: 1.12.2008

_ BUS 1 2m 77 Fahrbahnrand
\R=2D 2_ RMR
487 49 | 1147 ."63 168 10,53 1.81 | 17 | 235 | 3,65 453
49,8
18,00 | 14,00 | 8,00
40,00
_ BUS 1 5+1 8m Fahrbahnrand
Rdap T =] a:{r,
\R;—EJ | 5’:’1 o R
4.4 4.43 4.1 1,481, 49| 18,7 8117 | 208 4 453
54,01
20,00 | 19,00 | 8,00
47,00
Bus-Zug 24m Fahrbahnrand

— —
s
ﬁﬂ |F5\9,,,~"*fﬁ

Pl
1
o
/.
E
I
S

4.48 443 | 14,04 A8/ 1.5 21,66 1.81[1,7 | 208 | 4,25 4,55
62.01
20.00 | 25,00 8,00
53,00
Abbildung 7 Regelabmessungen Busbucht

(Quelle Abt. StralRenbau)

Abt. Verkehrsplanung Lf_Haltestelle_V02.Doc
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24 Ausstattung
Unter der Ausstattung werden verkehrliche, betriebliche und kundendienstliche Einrichtungen von
Haltestellen verstanden. Den zusatzlichen Anforderungen von Behinderten an die

Haltestellenausstattung ist Rechnung zu tragen.

Zur Mindestausstattung einer Haltestelle gehoren:

» Fahrgastaufstellflache

(ausreichend dimensioniert sowie erhéht und baulich von der Fahrbahn getrennt)

e Beleuchtung

« Kennzeichnung (Haltestellentafel)

e Fahrgastinformation

(Haltestellenname, Aushangfahrplan, Liniennetzplan, Tarifinfo)

e Wetterschutzeinrichtung

Je nach Bedeutung der Haltestellen sollten folgende Einrichtungen ergdnzend angeordnet werden:
. Sitzgelegenheit
. FuRganger-Querungsstelle (siehe Pkt. 2.5)

eventuell weitere zusatzliche MaRnahmen:
. Abfallbehélter
. Fahrradstander

2.4.1 Kennzeichnung/Fahrgastinfo von Haltestellen

Entsprechend der gesetzlichen Bestimmungen ist eine Haltestelle zumindest durch ein griines ,H" in
einem gelben, grinumrandeten Kreis zu kennzeichnen (KflIG-DV 2001 § 2) und entsprechend der
Bodenmarkierungsverordnung zu markieren.

Die Haltestellenzeichen sind gut sichtbar, quer zur Fahrtrichtung anzubringen.

Haltestellen sind Bereiche vermehrter Fahrbahnquerungen und héufigen Anhaltens, Anfahrens sowie
Wiedereinordnens in den flieBenden Verkehr. Diesem gréReren Gefahrenpotenzial sollten die
Kraftfahrer durch erhohte Aufmerksamkeit Rechnung tragen. Das setzt aber voraus, dass
Haltestellenbereiche auch ohne Anwesenheit eines Offentlichen Verkehrsmittels rechtzeitig
wahrgenommen werden kénnen.
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Die Kennzeichnung von Haltestellen hat somit einen groRen Einfluss auf die Verkehrssicherheit an

Haltestellen.

Vor allem in Bereichen mit hohen Fahrgeschwindigkeiten ist die Haltestellentafel in der derzeitigen
Form (,Loffel) nur aus sehr geringer Entfernung wahrnehmbar. Hier wére der Einsatz von gréReren
und auffalligeren Haltestellentafeln erstrebenswert. Durch die Ausfiihrung der ,Stele® gemaR
Abbildung 8 mit hoch- bzw. rickstrahlenden Folien ware eine weitere Steigerung der
Wahrnehmbarkeit, vor allem bei Dammerung und Dunkelheit zu erreichen (siehe auch Anhang 2).
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Abbildung 8 Ausfiihrungsvorschlag Haltestellenstele

An unubersichtlichen Stellen kann als Vorankiindigung durch ein Gefahrenzeichen (StvO 1960 § 50
Z16 ,andere Gefahren“ oder § 50 7212 ,Kinder") kombiniert mit einer Zusatztafel ,BUS-Haltestelle” (in
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schwarzer Schrift auf gelb fluoreszierenden Grund) auf Bushaltestellen aufmerksam gemacht werden.
Das Gefahrenzeichen ist It. StVO 1960 § 49 in einer Entfernung von 150 m bis 250 m vor der
Gefahrenstelle aufzustellen, bzw. mit einer Entfernungsangabe zu versehen, wenn die vorgenannten
MaRe nicht eingehalten werden.

Bus |
w8 Haltestelle

ERAFTING]

N

¥
»

Abbildung 9 Vorankundigung unibersichtliche Haltestelle

Zur besseren Wahrnehmung wird somit empfohlen

e einen deutlichen Hinweis auf die Haltestelle durch ein neues Design der Haltestellentafel zu
geben (siehe Abbildung 8)

¢ an unibersichtlichen Stellen durch ein Gefahrenzeichen kombiniert mit der Zusatztafel ,BUS-
Haltestelle die Aufmerksamkeit der Fahrzeuglenker erhéhen.

Zur Fahrgastinformation gehoren an jeder Haltestelle auRBer der Haltestellenkennzeichnung ein
Fahrplan, Tarifwerte und Liniennetzplan. Die Informationen sind gut lesbar und nach Mdglichkeit
beleuchtet in einem Informationsblock zusammenzufassen. Dieser sollte in die
Wetterschutzeinrichtung integriert oder — falls nicht vorhanden — am Haltestellenmast angebracht
werden.
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2.4.2 Wetterschutzeinrichtungen

An Haltestellen sind Wetterschutzeinrichtungen aufzustellen, sofern diese nicht in Form von
Vordéachern oder ahnliche vorhanden sind. Die Mindestnutzfliche sollte 5 m2 nicht unterschreiten.
Aus Grinden der Sicherheit, und um Sichtkontakt zwischen Fahrer und Fahrgast herzustellen, sind
transparente Ausfihrungen empfehlenswert. Die Fahrgastinformation ist im Inneren der

Wetterschutzeinrichtung anzubringen. Sofern die Wetterschutzeinrichtung auch fur Werbezwecke
genutzt werden, ist sicherzustellen, dass dadurch nicht die Sicht auf wartende Fahrgaste und auf
herannahende Verkehrsmittel sowie die Erkennbarkeit der Fahrgastinformation beeintréchtigt wird.
Zur Gewahrleistung einer uneingeschrankten Bedienung von Haltestellen sind die Regelabmessungen
fur Wetterschutzeinrichtungen gemaR Abbildung 10 einzuhalten.

_—_——__ —
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od o™
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% 300-500
>800
>1500 -l 1.500
>3000

Abbildung 10 Regelzeichnung Wetterschutzeinrichtung

Als Hersteller von entsprechenden Wetterschutzeinrichtungen dirfen auf Grund von Erfahrenswerten
unter anderem nachstehende Firmen genannt werden:

* Fa. Fill Metallbau GmbH (Direktvertrieb bzw. Fa. Anktinder)
Lang Stadl 50
4910 Innkreis/Hohenzell

 Fa. MeDKo Metallbau GmbH
8522 Grof3 St. Florian
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2.5 Anlagen von FuRgéngerquerungsstellen

Bei jeder Bushaltestelle haben Fulgadnger zwangslaufig die StraRe entweder bei der Hin- oder
Ruckfahrt zu queren. Da offentliche Verkehrsmittel vor allem von besonders schutzbedirftigen
Personengruppen (Kinder, Senioren) genutzt werden und haltende Busse die Sichtweiten
einschranken, weisen Querungsstellen im Bereich von Bushaltestellen ein besonderes
Gefahrenpotential auf.

Der Lage der Bushaltestellen kommt einerseits im Hinblick auf die Verkehrssicherheit des haltenden
Busses (ausreichende Sichtweiten fiir/auf den nachfolgenden Verkehr, siehe Kapitel 2.2) grol3e
Bedeutung zu. Andererseits sind auch die notwendigen Sichtverhaltnisse fir/auf querende Ful3ganger
sicherzustellen (siehe Leitfaden fir FulRgangerquerungsstellen). Die Einhaltung der Sichtweiten nach
RVS 3.42 Tab. 8 bzw. der Sichtweiten fir Querungsstellen mit/ohne Schutzweg aus dem
LF/FuRgangerquerungsstellen ist deshalb bei jeder Haltestelle priméar erforderlich.

Bei Haltestellen kdnnen drei Arten von Querungsstellen unterschieden werden:

e Querung ohne Hilfseinrichtung (Sichtfreihaltung)
e FulRganger-Furt (Querungshilfe ohne Schutzweg)

e Schutzweg

Da Schutzwege nur dort angebracht werden kdnnen, wo ein grol3erer Querungsbedarf durch
FuRgéanger gegeben ist, sind bei geringem Fuf3géngerverkehr Ldsungen fiur Querungshilfen, wie
Ausleuchtung der Fahrbahn im Querungsbereich oder bauliche MaBnahmen vorzusehen.

Die Vorbeifahrt an einem haltenden Bus ist in Fahrtrichtung des Busses nach § 17 Abs 2 StVO nur in
einem ausreichend seitlichen Abstand zuldssig. Eine Gefahrdung im Bereich von Bushaltestellen tritt
vor allem dann ein, wenn Kfz-Lenker an einem haltenden Bus in nicht angepasster Geschwindigkeit
vorbeifahren und aufgrund der Sichtverdeckung durch den Bus querende Ful3géanger Ubersehen. Bei
Randhaltestellen ohne Bucht sollte deshalb die Errichtung von Mitte linseln angestrebt werden.
Ist die Anlage einer Mittelinsel nicht mdglich, sollte der Bereich der Haltestelle zumindest mit einer
Sperrlinie versehen werden und die Querungsstelle (Schutzweg) einen ausreichenden Abstand von
einer Fahrbahnhaltestelle aufweisen, um dem Ful3ganger ausreichende Sichtweiten fir die
Beurteilung des Querungsvorganges zu ermdglichen (siehe Abbildung 11, bei Tempo 30 mind. 15 m).
Der Bedarf an einer Anlage eines Schutzweges als zusétzliche Querungshilfe sollte auf den
Einsatzkriterien fur Schutzwege (siehe LF/Schutzwege) beruhen.
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Zur Frage, der Situierung von Querungsstellen vor oder hinter dem haltenden Bus ist in den
osterreichischen Regelwerken (ONORM, RVS 2.4, 3.12) keine Aussage enthalten. Laut R-FGU soll
bei Busbuchten ein Ful3géngeriibergang hinter dem Bus angeordnet werden, bei Fahrbahnhaltestellen
dagegen vor dem haltenden Bus. Die Schweizerische Norm sowie die EAO 2003 (deutsche
Empfehlungen fir Anlagen des Offentlichen Verkehrs) hélt dagegen im Regelfall eine Anordnung in
Fahrtrichtung hinter dem haltenden Bus fir gunstiger und empfiehlt nur in Ausnahmefallen eine

Anordnung vor dem haltenden Bus.

Eine Anlage von Schutzwegen unmittelbar auf einer Haltestelle (in der Bucht oder 15 m vor/nach
Randhaltestelle ohne Bucht) sollte vermieden werden. In der Schweiz ist dementsprechend eine
Markierung von Zebrastreifen im Bereich von Busbuchten nicht zuldssig (vgl. SN 640 241, S. 10).

FG-Streifen mit Mittelinsel
PPP avec refuge

N N o . o - |
FG-Streifen ohne Mittelinsel, vorverlegt, mit Sicherheitslinie
PPP sans refuge, eéloigné, avec ligne de sécurité continue

15 m bei Tempo 30
NS R
ELEyeTneir]

Abbildung 11 Anlage von Schutzwegen im Bereich von Haltestellen laut Schweizerischer
Norm (SN 640 241, S 4)

Fir Querungsstellen bei Randhaltestellen ohne Bucht gilt:

< Anlage einer Mittelinsel bzw. die Anordnung einer Sperrlinie

e Ein eventuell erforderlicher Schutzweg ist im ausreichenden Abstand zur Haltestelle anzulegen
(mind. 15 m bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h).
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Die bauliche Ausgestaltung der Mittelinsel sollte im Regelfall in einer Breite von 2,0 m erfolgen, um als
Sttzpunkt fur querende Ful3ganger dienen zu kénnen. Die Fahrbahnbreite zwischen den Bordsteinen
soll unter Beriicksichtigung des Winterdienstes 3,5 m betragen.

Voraussetzungen fur Mittelinseln als Ful3gangerquerungsstellen;

»  Geschwindigkeitsbeschrankung (Héchstgeschwindigkeit 80 km/h)
»  Uberholverbot

e Beleuchtung (siehe Kapitel 2.6)

« Herstellung sicherer Zu- und Abgange

2.6 Beleuchtung von Querungsstellen

Bei Querungsstellen mit Schutzwegen wird auf die Kriterien der Schutzwegbeleuchtung verwiesen
(siehe Leitfaden Schutzwege/FuRgangerquerungsstellen). Die ONORM O 1050 sieht unter Pkt. 3.2
Entscheidungskriterien fir die Notwendigkeit einer Stral3enbeleuchtung — StraRen im Freiland, eine
StralRenbeleuchtung vor, wenn

» erhdhte Unfallgefahr bei Dunkelheit besteht,

e wenn kritische UnfallkenngréRen Gberschritten wurden,

» unklare Verkehrsverhaltnisse vorliegen (Kreuzungen, Schutzwege...),

» lichtsignalgeregelte Kreuzungen und FuRgéangerquerungen (mit Blinklicht) oder

e Schutzwege (mit Verkehrszeichen gekennzeichnet) vorhanden sind.

Die RVS 2.4 ,Optimierung des o6ffentlichen Personennahverkehrs OPNV* verlangt unter Pkt. 5.1.7.6
.Beleuchtung®, dass Haltestellen gut auszuleuchten sind. Wenn die Umgebungsbeleuchtung zum
Erkennen der Haltestelle nicht ausreicht, ist eine Eigenbeleuchtung vorzusehen. Ein spezieller
Hinweis auf die Beleuchtung der Ful3gangerquerungsstelle fehlt in der Richtlinie.

Querungsstellen ohne Schutzweg sind in Kombination mit einer Mittelinsel zu beleuchten (ONORM).
Bei sonstigen Ful3gangerquerungsstellen (ohne Schutzweg, ohne Mittelinsel) ist im Freiland in der
ONORM O 1050 eine StraRenbeleuchtung nicht als Verpflichtung angefiihrt. Als Beitrag zur Erhdhung
der Verkehrssicherheit querender Ful3génger sollte jedoch im Bereich der Querungsstelle eine
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Beleuchtung vorhanden sein. Diese erscheint ausreichend, wenn die gesamte Fahrbahnbreite
ausgeleuchtet wird. (Leuchtmittel: gelbrote Natriumhochdruckdampflampe).

Querung

Abbildung 12 Beispiel Beleuchtung Querungsstelle

3  Strallenpolizeiliche BegleitmaRhahmen

Neben den allgemeinen Bestimmungen obliegt es dem verkehrstechnischen Sachverstandigen uber
etwaige zuséatzliche MalRnahmen wie z. B. Geschwindigkeitsbeschrankung, Uberholverbot,
Bodenmarkierungen, Hinweise auf bestehende Unterfiihrungen, etc. zu befinden. Insbesondere sind
stral3enpolizeiliche MaRnhahmen bei Ful3géngerquerungsstellen in Kombination mit einer Mittelinsel
notwendig.
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4

Stral3enbaulast (Kostenteilung) bei Haltestellen an Landesstral3e n

Sind nach Durchfihrung einer mundlichen Verhandlung durch die Abteilung Verkehrsplanung

Haltestellen an Landesstralen neu zu errichten, ist vom jeweiligen Baubezirksamt ein

Haltestellenprojekt auszuarbeiten.

Die Kostenteilung der Haltestellenerrichtung fir Bau- und Freiland ist analog § 10 TStG wie folgt

geregelt:

« Gemeinde: Grundbeschaffung, Aufstandsflache fir die Fahrgéaste, Zu- und Abgéange,
Beleuchtung, Wetterschutzeinrichtung

e LandesstralRenverw.: Projektierung, Busbucht ohne Aufstandsflache fiur die Fahrgéaste,

Halfteanteil Randstein der Aufstandsflache

Forderrichtlinie OPNV:  Beim Land Tirol kann gemaR Foérderrichtlinie fur die Errichtung von OV-

InfrastrukturmalRnahmen eine Forderung beantragt werden
(ausgenommen fur Grundstickbeschaffung). Die Antrage sind
einzureichen bei der Abteilung Verkehrsplanung unter Vorlage der
Rechnungskopien. Die Férderhdhe ist abhéngig von der Finanzkraft der
jeweiligen Gemeinde. Allféllige Forderungen sind abhangig von den
verfigbaren Budgetmitteln des Landes, wobei kein Rechtsanspruch
besteht.

Vor der stralBenbaurechtlichen Bewilligung des Haltestellenprojektes ist mit der jeweiligen Gemeinde

eine Finanzierungsvereinbarung zu treffen, welche unterzeichnet dem Projekt beizufligen ist.

5

Verwaltungsablauf bei Haltestelleneinrichtungen

Haltestellen fir Linienbusse sind nach dem KflG bescheidmé&Rig festzulegen. Behérde ist der
Landeshauptmann.

Eine Haltestellenfestsetzung oder -verlegung ist bei der Abteilung Verkehrsplanung zu
beantragen.

Die Festsetzung bzw. Verlegung kann nur vom Berechtigungsinhaber einer
Kraftfahrlinienkonzession beantragt werden.

Eine Auflassung kann sowohl der Berechtigungsinhaber beantragen als auch von Amts
wegen erfolgen (siehe § 33 Abs.1 KflG).
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e Aufgrund des Haltestellenansuchens ist eine mindliche Verhandlung mit Ortsaugenschein
durch die Abteilung Verkehrsplanung durchzufiihren.

Zu dieser Verhandlung sind beizuziehen:

1. Verkehrstechnischer Sachverstandiger

2. Unternehmer
3. StralRenbaulasttrager
4

Bezirksverwaltungsbehorde (welche auch als StraRenaufsichtsbehérde fungiert) und
Bundespolizeidirektion (in Innsbruck)

5. Gemeinde

e Die Verhandlungsschrift wird an samtliche Beteiligte versandt. Wurde im Rahmen der
Verhandlung ein Haltestellenprojekt fur erforderlich erachtet, ist dieses jedenfalls vor
Baubeginn der Behdrde bzw. dem Sachverstandigen vorzulegen.

» Fdir die bauliche Umsetzung der Haltestellen, wird von der Behdrde ein Fertigstellungstermin
vorgegeben.

» Haltestellenprojekte an Landesstral3en (unter Beischluss der Verhandlungsschrift) sind zur
stral3enbaulichen Bewilligung Uber die Abteilung StralRenbau bei der Abteilung Verkehrsrecht
einzureichen.

* Nach erfolgter baulicher Umsetzung bzw. nach Erfillung samtlicher vorgeschriebener
Auflagen erfolgt die bescheidmalliige Festsetzung durch die Behorde (Abteilung
Verkehrsplanung). Die Fertigstellung einer Haltestelle hat schriftich an die Abteilung
Verkehrsplanung zu erfolgen.
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6  Ablaufdarstellung/Haltestellenanordnung

Stand 02.11.2009

Bushaltestelle Anlagekriterien

gewunschte Situierung der Bushaltestelle
laut Antragsteller

Ist die Langssicht fur den nein

nachfolgenden Verkehr

entsprechend RVS 3.42,
Tab. 8 vorhanden?

Beurteilung gem. LF/Haltestellen,
Abbildung 3

Verlegung
maoglich?

keine Haltestelle

moglich

Mindestausstattung:

»  Haltestellentafel

> baulich erhdhte Fahrgastaufstellflache, mindestens 1,5 m breit
(1,3 m2 pro Fahrgast)

>  Beleuchtung (entsprechend ONORM O 1050, Tab. 4, bzw. RVS 1.32
Pkt. 8.5 und RVS 2.4

>  sicherer Zugang und Uberquerungsméglichkeit der StraRe (Sichtfelder und
Einsatzkriterien gemaf LF/Schutzweg)

»  Wetterschutzeinrichtung

»  Fahrplan
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7

(1]
(2]
[3]
[4]
[3]

[6]
[7]

[8]
[9]

Quellenverzeichnis

Kraftfahrliniengesetz, BGBI. | Nr.203/1999 i.d.g.F.

Kraftfahrlinien-Durchfuhrungsgesetz BGBI. Il Nr. 45/2001

Straf3enverkehrsordnung 1960 i.d.g.F.

Tiroler Stral3engesetz 1988 i.d.g.F

Richtlinien und Vorschriften fur den Straenbau (RVS)

Osterreichische Forschungsgemeinschaft StralRe und Verkehr (FSV), Wien

RVS 1.32 allg. Sachverstandigenwesen (insbesondere Pkt. 8 Fuldgangerquerungsstellen)
RVS 2.4 Optimierung des offentlichen Personennahverkehrs

RVS 3.12 FuBgéangerverkehr/Querungshilfen
RVS 3.42 Knoten — Planungsgrundséatze (Knotensichtweite), Ausgabe 01.05.2005

ONORM B 4970, O 1050, B 1600, V 2102-1

Deutsche Empfehlungen und Anlagen fiir den 6ffentlichen Verkehr (EAO 2003)
Forschungsgesellschatft fiir StralRen- und Verkehrswesen, Kéln

Schweizer Norm SN 640 880 (1993), SN 640 241

Deutsche Richtlinie fir die Anlage und Ausstattung von FuRRgangeriiberwegen R-FGU 2001
Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen, Kéln
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Anhang 1 Gesetzliche Grundlagen

Kraftfahrliniengesetz KflG 1999

§1.

(1) Kraftfahrlinienverkehr ist die regelmaRige Beforderung von Personen mit Kraftfahrzeugen durch
Personenkraftverkehrsunternehmer in einer bestimmten Verkehrsverbindung, wobei Fahrgaste an
vorher festgelegten Haltestellen aufgenommen und abgesetzt werden. Der Kraftfahrlinienverkehr
ist ungeachtet einer etwaigen Verpflichtung zur Buchung fiir jedermann zugéanglich.

§ 33 Haltestellen

(1) Die Festsetzung sowie die Verlegung von Haltestellen wird Uber Antrag des
Berechtigungsinhabers vom Landeshauptmann auf Grund einer mit einem Lokalaugenschein
verbundener mindlicher Verhandlung bescheidmaRig genehmigt. Zu dieser Verhandlung sind
insbesondere der Unternehmer, der Stral3enbaulasttrager, die StralRenaufsichtsbehorde, die
Bezirksverwaltungsbehérde, im 6rtlichen Wirkungsbereich einer Bundespolizeibehtérde auch
diese, und die Gemeinde zu laden. Die Auflassung einer Haltestelle kann sowohl Uber Antrag des
Berechtigungsinhabers als auch erforderlichenfalls von Amts wegen vorgenommen werden. Die
Durchfihrung einer mindlichen mit einem Lokalaugenschein verbundenen Verhandlung ist
diesfalls nicht erforderlich.

(2) Uber Antrag kann die Mitbeniitzung einer fiir eine bestehende Kraftfahrlinie bereits genehmigte
Haltestelle durch weitere Kraftfahrlinien desselben oder eines anderen Berechtigungsinhabers
genehmigt werden. Es darf diesfalls nur ein Haltestellenzeichen angebracht werden, dessen
Erhaltungskosten zu gleichen Teilen zu tragen sind. Die Durchfiihrung einer miindlichen mit einem
Lokalaugenschein verbundenen Verhandlung hat nur zu erfolgen, wenn dies sachlich
gerechtfertigt und erforderlich ist.

(3) Befinden sich die Haltestellen mehrerer Linien oder Unternehmer in unmittelbarer N&he
voneinander, so sind sie, sofern nicht aus betrieblichen Griinden mehrere Haltestellenbereiche
erforderlich sind, zu einer Haltestelle zusammenzufassen und mit nur einem Haltestellenzeichen
kenntlich zu machen und jedenfalls einheitlich zu bezeichnen.

(4) Aus besonders wichtigen Grinden kann der Landeshauptmann dem Unternehmer die
Ausgestaltung von Haltestellen in wirtschaftlich zumutbaren Grenzen, nicht jedoch
stralBenbauliche Maflnahmen, die Schneerdumung oder die Reinigung der Haltestellen
vorschreiben.
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§ 34 Haltestellenzeichen

1)

)

®)

(4)

Die Haltestellen sind durch ein von beiden Seiten les- und erkennbares Haltestellenzeichen sowie
eine Haltestellenbezeichnung kenntlich zu machen.

Neben der Haltestellenbezeichnung kénnen aul3er der Bezeichnung des Berechtigungsinhabers
auch eine Haltestellennummer und zuséatzliche Hinweise auf Verblinde, deren Zonen sowie auf
die Bedienung durch Rufbusse oder Anrufsammeltaxis angebracht werden. Die zusétzlichen
Hinweise dirfen nicht gro3er sein als die Haltestellenbezeichnung.

Die Haltestellenzeichen sind gut sichtbar quer zur Fahrtrichtung anzubringen. Die Entfernung des
Haltestellenzeichens vom Rande der Fahrbahn hat mindestens 0,30 m, die Hohe des unteren
Randes der Zeichen tiber dem Erdboden 2,40 m zu betragen.

Der Unternehmer hat nach Erléschen der Berechtigung sowie an aufgelassenen Haltestellen die
Haltestellenzeichen zu entfernen, oder sie bei voriibergehender Betriebseinstellung als ungultig zu
kennzeichnen.

§ 35 Ubergangsbestimmungen fiir bestehende Haltestellenzeichen

1)

)

®3)

(4)

®)

Innerhalb von zwei Jahren ab Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes haben die Haltestellen fir
mehrere Linien oder mehrere Unternehmen, die sich in unmittelbarer Nahe voneinander befinden,
den Bestimmungen des § 33 Abs. 3 zu entsprechen. Die Einhaltung dieser Vorschriften ist vom
Berechtigungsinhaber dem Landeshauptmann sowie, wenn dieser Aufsichtsbehérde ist, dem
Bundesminister fur Wissenschaft und Verkehr zu melden.

Zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Gesetzes in Verwendung stehende Haltestellenzeichen
haben spatestens zehn Jahre nach Inkrafttreten dieses Gesetzes den Bestimmungen des § 34 zu
entsprechen.

Spatestens zum letztgenannten Termin erléschen auch alle bis zum Inkrafttreten dieses
Bundesgesetzes gemal? § 31 Abs. 2 der 1. Durchfiihrungsverordnung zum Kraftfahrliniengesetz
1952, BGBI. Nr. 206/1954, fir Form, Farbe und Art der Anbringung erteilten
Ausnahmegenehmigungen fir Haltestellen.

Spatestens ein Jahr nach Wiedererteilung der Konzession, Verlangerung der Konzessionsdauer
oder Erneuerung einer Genehmigung sind alle Haltestellen der Kraftfahrlinie in einer diesem
Bundesgesetz entsprechenden Weise zu erneuern und anzubringen. Die Einhaltung dieser
Vorschriften ist vom Berechtigungsinhaber dem Landeshauptmann sowie, wenn er
Aufsichtsbehorde ist, dem Bundesminister fur Wissenschaft und Verkehr zu melden.

Sobald unabhangig von den Fallen des Abs. 4 fir eine Kraftfahrlinie alle Haltestellen diesem
Bundesgesetz entsprechen, ist dies vom Berechtigungsinhaber dem Landeshauptmann sowie,
wenn dieser Aufsichtsbehdrde ist, dem Bundesminister fur Wissenschaft und Verkehr zu melden.
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Kraftfahrliniendurchfihrungsgesetz (KfIG-DV 2001)

§2.

1)

)

®3)

(4)

(®)

Das Haltestellenzeichen besteht aus einem gelben, griinumrandeten Kreis mit einem griinen "H"
in der Mitte. Dieses ist beidseitig sichtbar am oberen Ende eines Standers in Mittellage, an den
auleren Seitenwanden von Wartehduschen oder an Bauwerken

1. in der Mitte einer weil3en Tafel oder

2. in der Mitte einer weil3en Tafel mit der Haltestellenbezeichnung in schwarzer Farbe darunter
oder

3. integriert in ein gelbes, grinumrandetes Schild, dessen Arm die Haltestellenbezeichnung in
schwarzer Farbe enthalt, anzubringen oder

4. in ein an der Haltestelle angebrachtes Fahrgastinformationssystem zu integrieren.
Bei Gestaltung des Haltestellenzeichens nach

1. Abs.1Z 1, 2 oder 4 hat der Durchmesser des Kreises mindestens 200 mm und héchstens
350 mm,

2. Abs. 1 Z 3 hat der Durchmesser des Kreises am runden Ende des Schildes 250 mm und die
Lange des Armes bis zur Mitte des Buchstaben "H" 500 mm zu betragen. Das abgerundete
Ende hat auBBer bei Anbringung an Bauwerken von der Fahrbahn fortzuweisen.

Die Haltestellenbezeichnung ist bei Gestaltung des Haltestellenzeichens nach Abs. 1 Z 1 oder 4
entweder auf einer Zusatztafel oder separat neben dem Aushangfahrplan anzufiihren.

Die Haltestellenzeichen sind mit wetterbestandiger Farbe im Farbton RAL 1023 (Verkehrsgelb)
und im Farbton RAL 6024 (Verkehrsgriin) oder mit reflektierendem Material gleichen Farbtons zu
belegen. Diesfalls ist in erster Linie die festgelegte Farbtdonung bei Tageslicht mafl3gebend. Die
Haltestellenzeichen kénnen in gleicher Form und Farbe auch als beleuchtete Transparente
hergestellt werden.

Das Anbringen von Fremdwerbung oder von Verkaufsautomaten an den fur die
Haltestellenzeichen vorgesehenen Standern ist verboten. Hievon ausgenommen sind
Fahrkartenautomaten.

Strallenverkehrsordnung
Verhaltensregeln — StVO 1960 (Auszug aus der StVO)

8 17. Vorbeifahren

1)

Das Vorbeifahren ist nur gestattet, wenn dadurch andere StralBenbenitzer, insbesondere
entgegenkommende, weder gefdhrdet noch behindert werden. Fir die Anzeige des
Vorbeifahrens, die Einhaltung eines Sicherheitsabstandes und das Vorbeifahren an
Schienenfahrzeugen gelten die beim Uberholen zu beachtenden Vorschriften (§ 15). An einem
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entsprechend eingeordneten Fahrzeug, dessen Lenker die Absicht nach links einzubiegen
anzeigt (8 13 Abs. 2), ist rechts vorbeizufahren.

(2) Der Lenker eines Fahrzeuges darf an einem in einer Haltestelle stehenden Schienenfahrzeug
oder an einem Omnibus des Schienenersatzverkehrs oder des Kraftfahrlinienverkehrs auf der
Seite, die fur das Ein- oder Aussteigen bestimmt ist, nur in Schrittgeschwindigkeit und in einem
der Verkehrssicherheit entsprechenden seitlichen Abstand vom Schienenfahrzeug oder
Omnibus vorbeifahren. Ein- oder aussteigende Personen diirfen hierbei weder gefahrdet noch
behindert werden; wenn es ihre Sicherheit erfordert, ist anzuhalten.

(2a) Das Vorbeifahren an einem Fahrzeug, an dem hinten eine gelbrote Tafel mit der bildlichen
Darstellung von Kindern angebracht ist, und bei dem die Alarmblinkanlage und gelbrote
Warnleuchten eingeschaltet sind, ist verboten. Die naheren Bestimmungen Uber das Aussehen
und die Abmessungen der Tafel sind durch Verordnung des Bundesministers fir Wissenschaft
und Verkehr zu erlassen.

§ 24 Halte- und Parkverbote

(1) Das Halten und das Parken st verboten: Im  Haltestellenbereich eines
Massenbefdrderungsmittels, das ist der Bereich innerhalb von 15 m vor und nach den
Haltestellentafeln, wahrend der Betriebszeiten des Massenbefdrderungsmittels.

§ 26a Fahrzeuge im 6ffentlichen Dienst

(2) Den Omnibussen des Kraftfahrlinienverkehrs ist im Ortsgebiet das ungehinderte Abfahren von
gekennzeichneten Haltestellen zu ermdglichen, sobald der Lenker eines solchen Fahrzeuges
mit dem Fahrtrichtungsanzeiger die Absicht anzeigt, von der Haltestelle abzufahren. Zu diesem
Zweck haben die Lenker nachkommender Fahrzeuge dir Fahrgeschwindigkeit zu vermindern
und, falls erforderlich, anzuhalten.

zu 8 17 (1) siehe auch OGH-Urteile:

.Grundsatzlich ist die Einhaltung eines Sicherheitsabstandes von 1 m beim Vorbeifahren an einem
haltenden Omnibus ausreichend (vgl. etwa OGH 08.11.1988 ZVR 1989/129; 27.09.1978 ZVR
1979/155)."

LEin Sicherheitsabstand von 80 cm reicht nicht fur die Vorbeifahrt an einem in einer Haltestelle
haltenden 6ffentlichen Verkehrsmittel aus, weil der Vorbeifahrende sich darauf einzurichten hat, dass
FuRRgéanger hinter dem offentlichen Verkehrsmittel hervortreten — OGH 29.03.1972, ZVR 1973/127*
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Haltestellenkennzeichnung gem. KflG DV 82 (1)

Stand 02.11.2009
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Anhang 2 Systemskizze fur Haltestellen-Kennzeichnung in Tirol
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Anhang 3 Beispiele

Beispiel ,Haltestelle Ortseinfahrt”

Im Beispiel bei Rinn (westl. Ortsende von Rinn, L9 Mittelgebirgs Strale) wurden beide
Haltestellenformen kombiniert. Ortsauswarts wurde die Haltestelle als Fahrbahnhaltestelle ausgefihrt,
der Schutzweg fihrt hinter einem ev. haltenden Bus Uber die StrafRe. Ortseinwarts wurde, wegen der
hoheren Fahrgeschwindigkeiten im Ubergangsbereich Freiland/Ortsgebiet, eine Busbucht ausgebildet.
Ein haltender Bus steht hier allerdings auf dem Schutzweg. (=> Ein Schutzweg sollte grundsatzlich
nicht in die Busbucht fiihren.)
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Beispiel ,Bushaltestelle an der B 108 Felbertauern StraRe*

Anwendungsbereich Beschreibung der Beurteilung It. Beurteilung It. Schweizer
it &-Norm B 4970 Haltestelle O-Norm Norm
Stral3entyp Hauptverkehrsstral3e | Bucht Bucht, oder
auflerhalb Fahrbahnhaltestelle ohne
besiedelter Gebiete Vorbeifahrt (Mittelinsel)

Belastung des Fahrstreifens | unter 500 Kfz/Sp.h Fahrbahnhaltestelle | Fahrbahnhaltestelle
auf dem der Bus fahrt

Anzahl der Bushalte pro unter 12/Stunde Fahrbahnhaltestelle | Fahrbahnhaltestelle
Stunde

Die hohen Geschwindigkeiten auf der B 108 und ihre Funktion als Hauptverkehrsstrale aul3erhalb
besiedelter Gebiete erfordern die Anlage einer Bushaltestelle in Form einer Busbucht. Obwohl die
Verkehrsstarke und die Anzahl der Bushalte fiir die Anlage von Fahrbahnhaltestellen sprechen, wurde
bei diesem Beispiel der eindeutigen Forderung der Norm nach einer Busbucht gerecht.

Hier fehlt allerdings die baulich erhdéhten Aufstellflache , die Beleuchtung der Haltestelle und
FuRgangerquerungsstelle und der Wetterschutz fiur die Fahrgaste

Die Schweizer Norm SN 640880 wuirde in diesem Fall die Anlage einer Fahrbahnhaltestelle mit
Mittelinsel erlauben, eine Vorbeifahrt am Bus wére nicht méglich. Eine bauliche Einrichtung auf der
Fahrbahn (Mittelinsel) wirde allerdings eine entsprechende Geschwindigkeitsbeschrankung des
Abschnittes erfordern, weiters ware eine ausreichende Kennzeichnung bzw. Beleuchtung notwendig.
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Beispiel ,Bushaltestelle an der B 173 Eiberg StralRe (Gde. Schwoich, Egerbach)*

Anwendungsbereich | Beschreibung der Beurteilung It. ©-Norm | Beurteilung t.

it &-Norm B 4970 Haltestelle Schweizer Norm

StralBentyp Hauptverkehrsstralle Bucht Bucht, oder
auRRerhalb besiedelter Fahrbahnhaltestelle
Gebiete ohne Vorbeifahrt

(Mittelinsel)

Belastung des >800 Kfz/Sp.h Bucht Bucht eher ja

Fahrstreifens auf Randhst. eher nein

dem der Bus fahrt

Anzahl der Bushalte |unter 12/Stunde Fahrbahnhaltestelle Fahrbahnhaltestelle

pro Stunde

Bei dieser Bushaltestelle wurde auf die Forderungen der Norm entsprechend der
Anwendungskriterien bei HauptverkehrsstraRen eingegangen. Weiters wurde hier auf einen sicheren
Zugang fur Busbenitzer sowie Querungsstelle samt Beleuchtung geachtet.
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Beispiel ,Bushaltestelle an der L 324 Pustertaler Héhenstra Re (Gde. Leisach)"

Anwendungsbereich Beschreibung der Beurteilung It. Beurteilung It.
It. ©-Norm B 4970 el 6-Norm Schweizer Norm

Stral3entyp Verbindungsstral3e auBer- | eher Bucht eher Bucht
halb besiedelter Gebiete

Belastung des Fahrstreifens | unter 500 Kfz/Sp.h Fahrbahnhaltestelle | Fahrbahnhaltestelle
auf dem der Bus fahrt

Anzahl der Bushalte pro unter 12/Stunde Fahrbahnhaltestelle | Fahrbahnhaltestelle
Stunde

Bei diesem Beispiel auf der Pustertaler HohenstralBe befindet sich die Bushaltestelle an einer
Verbindungsstrale auf3erhalb besiedelter Gebiete. Die Forderung der Norm lasst hier, durch die
Formulierung (Bucht, eher ja) mehr Entscheidungsfreiheit fiir den verkehrstechnischen
Sachverstandigen, der sich fur eine Fahrbahnhaltestelle entschied. Im Bereich der Wegeinmiindungen
fehlen jedoch erhdhte und befestigte Aufstandsflachen fir die Fahrgéste.
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